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I. OPIS TECHNICZNY

1.Podstawa opracowania

- Mapa z pomiaru sytuacyjno-wysokosciowego w skali 1:500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43
z 14maja 1999r.

- Pomiary uzupetniajace w terenie.

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest korekta tukéw poziomych w ciagu odcinka drogi powiatowe;j
nr 0342T w miejscowosci Lagéw w rejonie istniejacego cmentarza. Przebudowa polegac
bedzie na korekcie przebiegu drogi w planie na dlugosci 253.5m wraz ze zwigkszeniem
promieni 2-ch tukéw poziomych w dowigzaniu do drogi istniejace;j.

3. Istniejace zagospodarowanie terenu

Odcinek istniejacej drogi powiatowe] nr 0342T objety opracowaniem posiada poczatek
w miejscowosci fagéw na wilaczeniu do drogi krajowej DK74 1 na dalszym odcinku
przebiega wzdluz istniejacego muru cmentarza z zalamaniami w planie wyokraglonymi
tukami o malym nienormatywnym promieniu bez wymaganych poszerzen co wymusza
zajezdzanie terenu przylegtego przez pojazdy cigzarowe przewozace kruszywo z licznie
zlokalizowanych w tym rejonie kopalni kruszywa.

Istniejaca droga powiatowa w tym rejonie posiada nawierzchnie bitumiczna w przekroju
drogowym o szerokosci jezdni zmiennej 4.5-5.5m. Odcinek zlokalizowany po pdinocnej
stronie muru posiada zniszczona- spgkana nawierzchnig.

4. Roboty projektowane
4.1 Plan sytuacyjny
Dla celéw poprawy warunkéw ruchu w tym rejonie zaprojektowano korekte przebiegu
drogi w planie poprzez zwigkszenie promienia wylukowania tukéw poziomych na tym
odcinku do R=25m i wprowadzenie poszerzen jezdni do szerokosci docelowej 7.40m ze
zmiang szerokosci jezdni i pochylenia na dtugosci odcinkéw przejsciowych- 30m.
Wprowadzone rozwiazania powoduja:
- wykonanie czg$ci odcinka w nowej petnej konstrukcji na kategori¢ obciazenia ruchem KRS
dostosowanej do natg¢zenia i rodzaju pojazdéw korzystajacych z przebudowywanego odcinka
drogi z potaczeniem z odcinkiem istniejacym w granicach przebudowy,



- potaczenie powstalego starodroza oraz drég przylegajacych zjazdami z nowym odcinkiem,

- wykonanie wzdtuz nowego odcinka zatoki postojowej z kruszywa dla umozliwienia
zatrzymania i postojow pojazdow cigzarowych poza jezdnia zasadnicza drogi (co ma
miejsce na tym odcinku drogi),

- wymiang warstwy S$cieralnej na potaczeniu z nawierzchnia o dobrym stanie konstrukcji
(koniec odcinka) , lub catkowita wymiang konstrukcji (poczatek przebudowywanego
Odcinka),

- utwardzenie poboczy na odcinku przebudowy.

4.2 Droga w profilu, przekréj normalny.

Spadki podituzne przebudowywanego odcinka jezdni dostosowano do uksztaltowania
istniejacego terenu z uwzglednieniem dowiazania do istniejacych nawierzchni. Spadki
poprzeczne zaprojektowano z uwzglednieniem przechylek na tukach w dowiazaniu do
istniejacych nie przebudowywanych nawierzchni.

Profil podtuzny projektowanego odcinka wyniesiono srednio 0.2m nad przylegly teren
z dowiazaniem do istniejacej nawierzchni w granicach opracowania. Spadki poprzeczne na
tukach poziomych jednostronne 5%, na odcinku podstawowym daszkowy 2%, pocylenia
poboczy 6%. Zmiany pochylenia i szerokosci jezdni na dtugosci odcinkéw przejsciowych -
30m. Odcinek pomigdzy tukami ze wzgledu na mata dlugo$¢ wykonano w catosci o
poszerzonej jezdni. poprzeczny remontowanej drogi na calym projektowanym odcinku
uksztattowano jako drogowy ze spadkiem obustronnym o wartosci 2%, w kierunku poboczy.
Spadki poboczy gruntowych umocnionych kruszywem famanym zaprojektowano z 6%
spadkiem, w kierunku przeciwnym do osi drogi. W rejonach tukéw poziomych wprowadzono
spadki jednostronne z dostosowaniem wartosci pochylenia poprzecznego jezdni okreslonych
dla drég o predkosci projektowej 50 km/h. Zmiany pochylen poprzecznych jezdni przy
zastosowaniu odcinkéw prostych przejsciowych o dlugosci 25m.

4.3 Przekroj konstrukcyjny

Przewidywane obciazenie ruchem przebudowanej drogi - KR 5. Ze wzgledu na
wystgpujace w podiozu grunty wysadzinowe- gliny pylaste i piaszczyste, dobre warunki
wodne podloze zakwalifikowano do kategorii obcigzenia ruchem G3 1 zaprojektowano
dodatkowe wzmocnienie z piasku stabilizowanego cementem Rm=2.5MPa. Konstrukcje
nawierzchni jezdni drogi powiatowej oraz poboczy zaprojektowano pokazano na rys. 3.
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